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An den hohen Schweizerischen Bundesrath
in

BERN.

Concessions-Gesuch
fiir den
Ban und Betrieh von Zermatter - Hochgebirgs - Bahnen,
Gornergrat und Matterhorn, mit gemisehtem System,

Tit.!

Der Unterzeichnete beehrt sich hiermit, Thnen das Gesuch einzureichen
wum Erteilung der Concession fiir den Ban und Betrieb von Zermatter-Hochgebirgs-Bahnen,
,,Gornergrat und Matterhorn, mit cemischtem System*,
In den Vorlagen finden sich die nach Verordnung zum Bundesgesetz iiber den Ban und
Betrieb der Eisenbahnen vom 1. Febrnar 1875 erforderlichen Dokumente, niimlich :

L. Sttuationsplan im Massstab 1 : 50000 in 3 Exemplaren ;

25000 .
s in 3 Exemplaren ;
aluon

3. Allgemeiner und techmischer Bericht nebst summarischer Kosten- und Betriebsrechnune
in 3 Exemplaren ;

2. Limgenprofil ,, -

4. Shizze der Stationsanlage auf dem Gipfel des Matterhorns in 3 Exemplaren :

b, Tuarif fiir die Fiihrer und Triger dex Visperthiler in 3 Exemplaren.

In theilweiser Abweichung yvon den mormalen Concessionsbedingungen stelle ich das Gesuch
um Genchmigung folgender Bestimmungen ;

Art. 3. Der Sitz der Gesellschaft ist in Bern.

Art. 5. Binnen einer Frist von zwei Jahren, vom Datum des Concessionsaktes an gerechnet,
sind dem Bundesrathe die vorschriftsgemiissen technischen und finanzicllen Vorlagen, sowie dic
statnten der Gesellschaft einzureichen.

Innert 6 Monaten nach stattgefundener Plangenchmigung ist der Anfang mit den Erdarbeiten
fiir die Erstellung der Bahn zu machen.

Art. 6. Binnen 4-Jalren, vom Anfang der Erdarbeiten gerechnet, sind die coneessionirten
Linien zu vollenden und dem Betrieb zu iibergeben. Die Betriebseriffnungen werden sektionsweise
von Jahr zu Jahr erfolgen.

Art. 14, Es wird ausser der Fortsetzung bis zu den Stationen Zum See und Moos nur eine
Wagenklasse eingefiihrt.

Art. 15. Die Geselischaft wird ermiichtigt, die im teehnischen Bericht erwiihnten Taxen zu
beziehen.

Biel, den 22. August 1890,
Der Concessionsbewerber:







Boncessions-Gesuch

tiir

Zermatter-Hochgebirgs-Bahnen
Gornergrat und Matterhorn.

— O ———

Allgemeiner Bericht.

Die Zermatter-Hochgebirgs-Bahnen haben den Zweck, eine bequeme Verbindung des Bahnhofes
Zermatt mit den zwei hauptsiichlichsten Aussichtspunkten Gornergrat und Matterhorn lierzustellen und
dadureh deren Besuch zn erleichtern.

Durch diese Erleichterung und das Grandiose des Werkes an und fiir sich schaffen sie einen
wesentlichen Anziehungspunkt fir Zermatt und unterstiitzen damit in divekter Weise die Interessen
der mit ihi#&L in Verbindung stehenden Linien der Visp-Zermatt-Bahn und der J.-S.

Das Netz der Zermatter-Hochgebirgs-Bahnen liegt ausschliesslich im Bereich der Gemeinde
Zermatt,

Verkehrs- und wirthschaftliche Verhiltnisse.

Die Walliserthiiler sind im Vergleich zum Berner-Oberland und der Gegend des Vierwaldstitter-
sees erst spit dem Fremdenverkehr erschlossen worden.

Ausser den Bidern von Leuk, deren Besueh in die vorigen Jahrhunderte zuriick datirt, waren
es einige wenige Punkte, welche dann und wann von Touristen, meistens zum Zweck naturwissen-
schaftlicher Studien, aufgesucht wurden. Unter diesen Orten ist Zermatt einer der bekanntesten.

Der Schreck, den die Wildheit und das Geheimnissvolle des Hochgebirges noch zu Anfang
dieses Jahrhunderts dem Reisenden einflisste, war der Bewundernng gewichen, und man hatte gelernt,
die erhabene Schionheit der Firnenwelt, den anmuthigen und erfrischenden Zauber eines griinen
Alpenthales zu erkennen und zu schiitzen.

Die Verkehrsverhiltnisse waren es, welche gegeniiber andern Gegenden der Schweiz die
Walliserthiiler so lange dem Fremdenstrom verschlossen hielten. Zur Zeit, da am Vierwaldstittcrsee
und im Berner-Oberland Eisenbahnen und Dampfboote einen leichten Verkehr ermiglichten, fiihrte
die Eisenbahn im Wallis hichstens bis zum Hauptort Sitten und der Tourist hatte von dort aus
6 Stunden in Post oder Reisewagen bis Visp und von hier 9 Stunden zn Fuss oder Pferd zuriick-
zulegen, um nach Zermatt zu gelangen.

Mit der Verlingerung der Bahn bis Sierre und Brieg, sowie mit der Erweiterung eines
Theils des Saumweges zur Fahrstrasse (St. Niklaus-Zermatt) lisst sich eine starke, unmittelbare Ir-
hihung der Frequenz nachweisen.




Einer Statistik, welche seit Jahren hieriiber aus den Geschiiftsbiichern der Hotels konstruirt
wird; entnehmen wir im Folgenden einige der hauptsiichlichsten Daten:

Jahr: Zahl der Betten: Zahl der Besucher:

1838 3 10—12

1855 90 1,600

1867 176 4.400

1880 428 9,280 (1878 Bahn nach Visp).
1884 h78 11,000

1887 (70 12,500

1890 800 (Bahn bis Stalden und St. Niklaus).

Diese letzte Ziihlung stimmt gut iiberein mit derjenigen, welehe die Bahngesellschaft Visp-
Zermatt 1888 ausstellen liess, und welche in jemem ausserordentlich regenreichen und ungiinstigen
Sommer ebenfalls die Ziffer 1200€ergab.

Heute fithrt die Bahn nach Stalden und St. Niklaus. Zermatt beherbergt seit Wochen tiglich
900—1000 Reisende und der Andrang ist ein derartiger, dass trotz einer grossen Zahl von Nothbetten
die gegenwiirtigen Unterkunftsverhiiltnisse als ungeniigend sich erweisen. Bei normalem Verlauf der
Saison diirfte sich die dicssjihrige Frequenzziffer anf wenigstens 15,000 stellen. Niichstes Jahr ge-
langen die Ziige bis Zermatt und es ist durch Sehmnellzugsverbindung von Visp nach Lausanne und
oute Ansehliisse dafiir gesorgt, dass man von jedem Ort der Nord- und Ostschweiz in einem Tag
bequem nach Zermatt gelangt.

Die Lage von Zermatt, im griinen Wiesenplan, umrahmt von schattigen Arvenwiildern und iiber-
ragt von den hiichsten KErhebungen der Schweizeralpen, bestimmt diesen Punkt wie keinen zweiten
als Station fiir Erholungsbediirftice und als Standquartier fiir Ausfliige in's Hochgebirg.

Das Thal von Zermatt selbst bietet wenig Aussicht und ist daher fiir die Meisten nicht
letztes Reiseziel. Die zahlreichen herrlichen Aussichtspunkte der Umgebung werden zu Fuss oder
mit Maulthieren in wenigen Stunden erreicht, und an schinen Tagen zichen lange Karavanen Reisender
iiber blumenreiche Alpen nach diesen Hohen, wihrend Bergfithrer und Triiger den Bergsteiger nach
den hichsten Spitzen begleiten,

Das Beschwerliche, welches bei den bisherigen primitiven Verkehrsmitteln mit einer Reise
nach Zermatt verbunden war, hat iiltern und schwichlichen Personen eine solche gar nicht gestattet.
Zermatt war in erster Linie Standquartier fiir Bergsteiger, ausserdem aber eine beliebte Sommer-
frische fiir Repriisentanten der gebildeten Stiinde jeder Art und jeder Nation, welche hier mit ihren
Familien ihre Ferien verbrachten, gesunde Menschen in vorgeriickterem oder jugendlichem Alter,
denen eine mehrstiindige Wanderung ein Vergniigen war und welche die Unbequemlichkeit eines
schlechten Sattels Dereits auf dem Wege von Visp nach St. Niklaus durchgekostet hatten. Unter
diesen Umstiinden war das Bediirfniss nach bequemern Transportmitteln von Zermatt nach den haupt-
giichlichsten Aussichtspunkten nicht sehr fithlbar,

Diese Verhiilltnisse werden sich nun durch die in Betrich gesetzte Visp-Zermattbahn wesent-
lich {indern.

Die Zahl der Besucher wird sich binnen kurzer Zeit verdoppeln und verdreifachen, und wir
werden neben den riisticen Touristen eine grosse Zahl schwiichlicher Leunte treffen, welehe in der
stiirkenden Alpenluft Genesung suchen, und welche von einem der vielen herrlichen Aussichtspunkte
den Anblick der herrlichen Firnenwelt geniessen michten.

Hier geniigen aber die bisherigen Transportmittel nicht mehr. Abgesehen dayon, dass schon
heute das Pferdematerial bei Weitem nicht ausreicht, um an schinen Tagen auch nur einigermassen
den Wiinschen der Reisenden zu entsprechen und ohne anf die hohen Preise und die vielen Unan-
nehmlichkeiten einzutreten, welche mit dem Verkehrsdienst durch Sattelpferde und Tragsessel ver-
bunden sind, ist wenigstens beziiglich jener zu bemerken, dass sie wegen der Steilheit der
Wege fiir den Abstieg durchwegs nicht verwendet werden kinnen. Ein grosser Theil der Besucher,
die den Dbesehwerlichen Riickweg auf steilen Maulthierpfaden zu Fuss nicht zurficklegen konnen,
werden daher geradezu vom Besuch dieser Aussichtspunkte ausgeschlossen und ilre Reise nach
Zermatt ist zwecklos geworden,

Es ist daher der Wunsch ein wohlberechtigter, es michte durch Anlage yvon Eisenbahnen
wenigstens eine beschriinkte Zahl solcher Aussichten allen Besuchern von Zermatt zugiinglich
gemacht werden. :

Der Gornergrat, gegeniiber der Monterosagruppe, und das Matlerhorn, die kiihnste und
imposanteste Frhebung der ganzen Alpenkefte, welehe, wie kein zweiter Berg als Belvedére geschaffen
zin sein seheint, sind es, welche wir fiir diesen Zweek als die geeignetsten betrachten.



Der Gornergrat 3136 m, ist der besuchteste Aunssichtspunkt von Zermatt, und es ist anzunelimen,
dass beinahe jeder Tourist, der nach Zermatt reist, denselben besteigf. Ausserdem wird er von den
vielen, zn lingerem Aufenthalt stationirten Pensiondren des wiederholten besucht. Dieser Ausflug
war bisher fiir eine grosse Zahl Reisender nicht unbeschwerlich. Auch zu Pferd (Taxe Fr. 12)
danert der Aunfstieg 4 Stunden; der Riickweg, der zn Fuss oder im Tragstuhl zuriickgelegt werden
muss, nimmt fiir die Meisten ebensoviel Zeit, so dass die Tour auf einen vollen Tag anzuschlagen ist.

Mit der Bahn wird sie anf die Hiilfte reduzirt. Wer mit Morgenziigen in Zermatt anlangt,
kann Mittags die Aussicht auf dem Gornergraf geniessen und Abends wieder in Lausanne sein, was
namentlich zur Zeit einer Ueberfilllung der Zermatter-Hotels von Werth ist.

Dabei ist der Reisende den Unbilden der Witterung entzogen, und die Tour kann auf be-
quemste Weise aunch bei zweifelhaftem Wetter unternommen werden, um einen giinstigen Moment
auf der Hohe abzuwarten.

Gleichzeitic beriihrt! die Bahn die seit einigen Jahren erschlossenen Schluchten des Gorner-
baches (Slation Gorges), die, iihnlich der Aareschlueht bei Meiringen, ein beliebter Anzichungspunkt
fiir die Reisenden geworden sind, und bedient ausserdem dic beiden Hotels Riffelalp und Riffelberg.

Das Matterhorn 4505 m erhebt sich als steile, vierseitige Pyramide aus massigem Urgestein
aufeebant, etwa 1500 m iiber die westlichen Firnfelder des Theodulgletschers.

Sein oberster Gipfel hat, von Zermatt ans gesechen, die Form eines Daches, dessen nahezu
horizontale, 200 m lange First den Gipfelkamm bildet.

Die Aussicht, welche dieser Berg venmiige seiner vollstindig freien Lage inmitten der
miichtigsien Erhebungen der Schweizeralpen ringsherum gewilrt, ist von ergreifender Grossartigkeit !

Die vorziiglichen Photographien von Sella geben ein Bild dieser ungewidhnlich sehinen Rundschau.

An der ganzen Bahnanlage diirfte vielleicht mit Riicksicht auf die Schneeverhiiltnisse auf-
fallen, dass dieselbe bis zn einer Hohe von iiber 3100 m iiberirdisch projektirt ist.

Es ist diessbeziiglich daran zu erinnern, dass man in den siidlichen Walliserthiillern mii
ganz andern klimatischen Verhiiltnissen zn rechnen hat als in der Centralschweiz.

Der Wein wiichst dort bis zu 1200 m Hohe (Staldenried), das Dorf Findelen (1900 m) bei
Zermatt pflanzt sein Korn selbst und die Waldgrenze steht Dbei 2400 m, wihrend sie am Rigi und
Pilatus auf 1800 m hernnterriickt. Auf 3000 m hillt der Botaniker am Gornergrat noch reiche Aus-
beute und stehen diese Hohen im Wallis klimatisch wenigstens so giinstig wie Brienzerrothhorn
(2351 m) oder Faulhorn (2680 m) im Berneroberland.

Die hichste Strecke der iiberirdischen Bahn fiihrt iibrigens vollstiindig dem Siidabhang des
felsigen Hornligrates entlang, der so steil ist, dass Schnee nur in geringer Menge hiingen bleibt
und vermige der sonnigen Lage schon Ende Mai apert.

Die Oportunitdt dieser Bahnanlagen wird wesentlich durch die Thatsache unterstiitzt, dass
dicse mittleren und siidlichen Walliserthdler nur !/, der mittleren Regenmenge der Schweiz aufweisen
(Vergl. Berichie der schweiz. Meteorolog. Anstalt), withrend die Gegenden der mittelschweizerischen
sSeen  dieselbe um das Doppelte iibersteigen, demmach das achifache der Zermattergeeend aufweisen.
In cinem dihnlichen Verhiltniss steht natiirlich auch die Zahl heller Tage in den beiden Gegenden
und es ist zu tief gegriffen, wenn wir sagen, dass die Gegend von Zermatt viermal mehr trockene
und helle Tage hat, als die Centralschweiz.

Wenn daher irgendwo in der Schweiz die orographischen (vergl. Techn. Berieht iiber Ge-
staltung des Matterhorns) und klimatischen Verhiltnisse fir den Ban und erfolgreichen Betrieb ciner
Hochgebirgsbahn giinstige sind, so ist es hier in Zermatt.

Als Motor soll mit Ausnahme der Verbindungs-Bahnen Zermatt-Moos und Zermatt-Zum Seo
fiir siimmtliche Systeme und Linien Eleetricitit beniitzt werden. FEs ist zn diesem Zwecke unter
Beniitzong der reichlichen Wasserkriifte der Gegend ecine centrale Installation zu erriehiten, welehe
evenl, anch Kraft zu Belenchtungszweeken ete. abgeben kann. :

Durch Verwendung dieser Wasserkriifte statt Kohlen wird sich einerseits der Betrieb viel
billiger gestalten, anderseits wird die reine Bergluft, welehe die Reisenden ja aufsuchen, nicht dureh
Rauch und Verbrennungsgase aller Art verunreinigt.

Bauzeit.

Die simmtlichen Linien sollen im Verlauf von 4 jihrlichen Bauperioden ausgefiihrt werden.

Zur Ausfithrung des grossen Schachtes am Matterhorn und Errichtung der Seilbalin in dem-
selben wird diese Zeit durchans nitig sein.

[nzwischen werden im’ersten Jahr die Verbindungs-Bahnen nach Moos und Zum See, im
zweiten die Scilbalinen nach Riffelalp und Schafberg, im dritten die Zahnrad-Bahnen nach Gorner-
grat und Wympershiitte erstellt und successive dem Betrieh iibergeben, um der letztern nach dem
4. Baujahre die Matterhorn-Seilbahn anzuschliessen.




Es ist vorauszusehen, dass die Gemeinde Zermatt in iihnlicher Weise wie Lauterbrunnen
und Grindelwald gegen die Gewilhrung der Concession Einsprache erheben wird, indem sich die
Besitzer von Sattelpferden und die Triiger, vielleicht auch die Fiihrer beziiglich des Matterhorns
in ihren Interessen beeintriichtigt glauben werden. Wir theilen diese Befiirchtungen nicht.

In Bezug auf den Gornergrat ist allerdings anzuerkennen, dass er der besuchieste Punkt
war und durch Befordernng der Reisenden zu Pferd oder im Tragstuhl der Bevilkernne von Zermatt
reichliche Einnahmen flossen, welche bei Betrieb der Bahn giinzlich versiegen werden. Dem ist aber
entgegenzuhalten, dass von den 137 leichten und schwierigen Touren, welche der neueste Fithrertavif
anfiihrt, Gornergrat und Matterhorn nur 2 dersclben sind, welche der Ortsbevilkerung genommen
werden! Dabel wird aber eine Bahn auf’s Matterhorn einen derartigen Anziehungspunkt fiir Zermatt
bilden, dass sich die Frequenz bald verdreifachen und verfiinffachen wird, nnd es ist zweifellos. dass
die Bevblkerung auf den iibrigen 135 -und weitern Touren reichlich wiedergewinnt, was ilnen dureh
die Bahn genommen wird, namentlich wemn sie sich dafiir entschlicssen kinnte, fiir Verbesscrung
der bestehenden und die Anlage neuer Reitwege Geeignetes beizutragen.

In Bezug auf das Matterhorn ist wohl mit Sicherheit anzunchmen, dass die Fithrer keine
Einbusse erleiden. Der Berg wird vielmehr auch von Touristen zweiter Ranges bestiegen werden
kiinnen, wenn si¢ die Bernhigung haben, oben Schutz zu finden oder im Falle der Ermiidune den
Riickweg nicht zu Fuss machen miissen, Unfille, wie derjenige vom 16./17. Aug. 1886, wo 4 Ca-
ravanen 23 Stunden im Schneesturm am Gipfel blicben und eine Person (Burkhart aus England)
durch Kiilte getidtet, andere schwer geschiidigt wurden, sind giinzlich ansgeschlossen.

Ausserdem gilt auch fiir die Fithrer, was fiir die Triiger und Maulthierhalter calt, die Er-
hihung der Frequenz von Zermatt wird auch ihnen mehr Verdienst bringen.

Die Zermatter- Hochgebirgs-Bahnen sind der notwendige Ausbaw der Linie Visp-
Zermatt, Sie sind mit Riicksicht anf die dwrch genannte Linie geschaffene enorme Frequenzerhihung
em Bediirfniss umd stehen zu jemer im gleichen natiivlichen Verhdltwiss, wie ehemals die Fe iliwene
zur Fahrstrasse standen.

Biel, den 22. August 1890,

Der Concessionsbewerber:



Technischer Bericht.

Die von Zermatt aus in’s Zentrum der penninischen Alpen projektirten Hoehgebirgsbahnen
zerfallen in einen auf der Spitze des Matterhorns endigenden Hauptstrang und einen zum Gornergrat
fiilhvenden Seitenzweig, deven- Vereinigungspunkt vom-Balmhof Zermatt ans mittelst einer kurzen
Thalbaln -erreicht werden soll.

Riicksichtlich der Bahnanlage ist demmaeh zn unterscheiden:

1. Zufahrt von Zermatt zum Fuss der Steilrampen.
II. Matterhornbahn, Hauplstrang.
II1. Gornergratbahn,

Jede dieser Strecken zerfillt, der Neigung des zu durchfahrenden Terrains entsprechend, in
Sektionen mit verschiedenen Betriebssystemen, und zwar:

I. Zufahrt von Zermatt zum Fuss der Steilrampen.
Zermatt-Gorge, Gorge-Moos und Moos-Zum See,

Diese Strecke ist 3600 m lang und soll als natiirliche Fortsetzung der Thalbahn Visp-Zermatt
als Zahnradbalm mit eingelegten Adhiisionsstrecken mittelst Dampf betrieben werden. Konstruktion
in allen Theilen analog derjenigen der Linie Visp-Zermatt, so dass nithigenfalls das Rollmaterial be-
sagter Linie zu diesem Verkehr ebenfalls herangezogen werden kann. (Spurweite 1 m, 2 Laufschicnen,
zweiteilige Abt'sche Zahnstangen). Die Bahn verlisst den Bahnhof Zermatt auf Cote 1608, unter-
filirt den Dorfhiigel von Zermatt in einem 180 m langen Tunnel, folgt jenseits des Triftbaches dem
miissie gencieten offenen westlichen Thalgehiinge, iibersehreitet den Zmuttbach und erreicht als
Adhiisionsstrecke mit mittlerer Steigung von 51 %, die Abzweigungsstation Gorge Cote 1670 m. Von
hier aus fiihrt eine horizontale Verbindungsstrecke mittelst Spitzkehre nach Ueberschreitung der
Matter-Visp zur Station Moos 1670 m (Ausgangspunkt der Gornerbahn), wiihrend der I hulptéir;u]g
mittelst Zahnstange in mittlerer Steigung von 1289/, durch Wald und Weide zur Station Zum
See 1785 (Ausgangspunkt der Matterhornbahn) ansteigt.

Entsprechend der Bahnanlage Visp-Zermatt wird vorliufiz ein Minimalradius von 70 m an-
genommen, welcher an Hand der Detailstudien wenn miglich thunlichst, vergrissert werden soll.

II. Matterhorn-Bahn.
Erste Sektion: Drahtseilbahn zum See-Schafberg.

F

Horizontale Linge 1140, Hohendifferenz 535, schiefe Linge 1250 m; mittlere Steizung 48 of,, Maximalsteigung 55 of,.

Als Konstruktionssystem wird dasjenige der Salvatorcbahn adoptirt; 0,80 m Spurweite,
zweiteilige Abt'sche Zahnstangen, Motor in der Mitte der Seillinge, die Wagen begegnen sich in
der Mitte und bedingen ein Umsteigen der Reisenden daselbst.

Das durchfahrene Terrain ist leicht bestockte und theils offene Weide; die Bahn verfolgt in
nahezn gleichmissiger Steigung die Kante eines miissig gewilbten Terrainriickens und erreicht, nach-
dem sie iiber die Waldregion emporgestiegen, die Station Schafberg anf Cote 2320. Um die Bahn
miglichst dem Terrain anzuschmiegen, wird die Anwendung cines Minimalradius von 300 m bei
thunlichst missigen Kriimmungsbetriigen der Bahnaxe in horizontaler und vertikaler Richtung vor-

gesehen.




Zweite Sektion: Schafberg-Whympershiitte,

Horizontale Linge 4550 m, Hihendifferenz 820 m, Mittlere Steigung 18 o/,
Als Konstruktionssystem wird vorgesehen: Zahnradbahn 0,80 m Spurweite, zweéiteilize Abt’-

sche Zahnstangen, elektrischer Betrieb.
Von Station Schafberg steigf die Bahn iiber offene gegen Osten und Stiden miissie abfallende
Alpen hart am Hitel Schwarzsee zur gleichnamigen Haltstelle empor und erreicht kurz nachher den
steilen Siidostabfall des vom Hirnli eeeen das Matterhorn hinstreichenden Felskammes. Sie gewinnt
liings diesem stellenweise in kuarze Tunnels, zuletzt in einen solchen von 200 m Liinge eintreiend,
die unterirdische Umsteigestation Whympershiitte nnd damit den Fuss des eigentlichen Matterhornkegels.

Dritte Sektion: Whympershiitte-Matterhornspitze.

Horizontale Linge 1780 m, Hohendifferenz 1345 m, schiefe Linge 2230 m, Mittlere Steizgung 755 of,.

Als Konstruktion wird adoptirt: Drahtseilbahn 0,80 m Spurweite, Motor und Umstieg in der
Mitte der Seilliinge. Besondere Massnahmen betrefis Befriebssicherheit, Erhiihune der Seilbicgsamkeit
durch Verwendung mehrerer Scile, mehrfache Bremsung, Geschwindigkeits-Regulivrvorrichtungen.
Treppenanlage liings der ganzen Baln und Nischen in Kurzen Zwischenviiumen. Das Tracé verfolgt
in schwaeh nach unten ansgebogener, in vertikaler Ebene liegender Bahn den Nordostkamm des
Matterhorns, wobei es, soweit diess beziielich der Bauverhiltnisse erwiinseht, und mit Riicksieht anf
die Temperatur ecrlanbt erscheint, miglichst nahe an die Oberfliche geriickt werden soll.  Die Bahn
erreicht die Gegend des hiichsten Punktes 4505 m des von Ost nach West verlaufenden nahezu
horizontalen Gipfelkammes zirka 20 m unoterhalb der Kammhihe. Daselbst werden lings des Gipfel-
kammes Gallerien angelegt und Riiumlichkeiten fiir Restanration, fir Betriebspersonal, die Fiihrer
und einice Schlafkabinen vorgesehen. Die beigegebene Skizze eiebt Aufschluss iiber die topo-
graphische Beschaffenheit des Gipfels und die Placirung der vorgesehenen Anlage.

III. Gornergratbahn.

Diese Bahn wird in zwei Sektionen eineetheilt :
g

Erste Sektion: Moos-Riffelalp, Drahiseilbahn.

Horizontale Liinge 1300 m, Hihendifferenz G40 m, schiefe Liinge 1490 m, Mittlere Steizung 48 o/, Maximalsteigung 55 o/,.

Als Konstruktionssystem wird ebenfalls dasjenige der Salvatorebahn angenommen, 0,80 m
Spurweite, zweiteilige Abt'sche Zahnstangen, Motor in der Mitte der Seillinge, Wagen begegnen
sich in der Mitte und bedingen ein Umsteigen der Reisenden daselbst.

Das Tracé verfolgt das gleichmiissige, bewaldete Gehiinge unterhalb dem Hotel Riftelalp.
Eine Felswand zwingt zum Ausbiegen der Linie, so dass diese aus zwei Geraden und einem Kurven-
stiick mit 300 m Radins zusammengesetzt ist. Der Baugrund ist ein in jeder Bezichung giinstiger.
Es ist trockener Waldboden. Der anstehende Fels tritt iiberall unter der Humusschicht zn Tage.
Erdschlipfe oder Lawinen von Bedeutung kommen nicht vor.

Zweite Sektion: Riffelalp-Riffelberg-Gornergrat, Zahnradbahn.

Horizontale Linge 4250 m, Hohendifferenz 810 m, Mittlere Steigung 19 of,, Maximalsteigung 23 o/
.

Diese Strecke ist Zahnradbahn wmit elektrischem Betrieb, ganz analog derjenigen von
Station Schafberg nach Whympershiitte. Das Traeé steigt quer iiber den Abhang des Riffelbaches
nach dem Hotel Riffelberg, entwickelt sich mit einem durchschnittlichen Gefille von 19 9/, iiber das
Hochplateau des Riffelberges nach dem ,,Rothen Boden* und in der Niihe des Reitweges nach den
kahlen Hohen des Gornergrates.

Auch hier ist der Baugrund ein durchwegs giinstiger; Steine und quarzreicher Sand finden
sich iiberall zur Stelle. Die Linie verfolgt dihnlich dem Weg digjenigen Geliinde, welche im Friihjahr
am ehesten schneefrei werden.



1. Zermatt-Zom See,
Horizontale Liinge 2000 m, Niveaudifferenz 1608—1785 (177 m); Adhiision 2000 m, mittlere Steizunz 1608—1670 310/ :
Zalnstange 900, mittlere Steizung 1670 —1785 128 o/,,; Minimalradias 50 m,
Objekte in der Adhiisions-Strecke:
Erweiterung der Station Zermatt
1 Tunnel 180 m.
1 Briicke iiber den Triftbach 5 m.
1 Briicke iiber den Zmuttbach 10 m iiber Schlucht.
[n der Zahnradbaln keine Objekte.
Tm iibrigen offenes Terrain mit zirka 15 %, Neigung fiir beide Strecken. Zahnradstrecke
feilweise bewaldet.
Stationsanlagen: Umsteighalle, gleichzeitiz Krenzungsstation, Stationsanlage Gorge, Umsteig-
halle Zum See.
Per km Fr. 163,000,
Kosten 2.900>163—Fr. 462,700, —

2. Yerbindungshahn Gorge-Moos.
Horizontale Linge 700 m.

Kosten pro km Fr. 40,000, —= Fr. 26,000, —.

3. Seilbahn Moos-Riffelalp.
Horizontale Liinee 1330 m, Niveaudifferenz 1670 —=2310 (640 m), Steigung 48 o/, nach dem System Salvatorebahn.
Sehiefe Linee 1490 m bewaldeter, gleichmiissiger Abhang, sicher vor Lawinen und Stein-
schlae. Untergrund felsig. Kosten, analog Salvatorebahn Fr. 650,000,
Objekte: Stationsanlage Moos: Hmsteighalle.

4, Elektrische Zahnradbahn Riffelalp-Gornergrat.
Horizontale Liinee: 4250 m, Niveaudifferenz 2510 —32120 (810 m), Minimalradivs 50 m, mittlere Steicung 19 9f,.
Vollstiindig trocken, spirlich bewachsen, in den hohen Lagen kahl (Gneisplatten). Neigung
des Terrains 1/, 409, %/ 259, Die Linie verfolgt diejenigen Partien des Hochplateans, welehe im
Frithjahr (Ifnde Mai) am ehesten schueefrei werden. Baumaterial in niichster Nihe.
Gesammtikosten pro km zirka Fr. 291,000. >4,250=Fr. 1,237,000. —.
Objekte: Unsteighalle Riffelalp,
Station Riffelberg,
Ausweichstelle Rothen Boden,
Station Gornergrat.

5. Drahtseilbahn Zom See-Schafberg.
(System Salvatorebahn,)
Horizontale Linge: 1140 m, Niveaudifferenz 1785—2320 (585 m), schiefe Liinge 1850 m, mittlere Steigung 49 of,.
Voralpen, bestockte Weide. Bahn verfolegt grisstenteils einen Terrainviicken. Solides, troekenes
Land. Schneeverhiiltnisse wie Riffel. Bauverhiiltnisse giinstig. Kosten im Ganzen Fr. 550,000. —,
Objekte: Station Schafberg.

6. Zahnradbahn Schafberg-Whympershiitte.
Horizontale Linge 4550 m, Niveandifferenz 2320—3140 (820 m), mittlere Steigung 18 /g

Schafberg bis Hirnli 3100 m Alpen, dann am Felsgehiinge 950 m an steiler Felslehne
entlang dorch 500 m diverse grissere und kleinere Tuannels zur Station Whympershiitte,

Kosten: Alpen 3100><291=Fr. 902,100.
Felslehne 950><400= . 380,000, —
Tuannels 5005¢600=, 300,000, —

Fr. 1,682,100, —
Objekte: Station Schwarzsee, Krenzungsstelle,
Krenzungsstelle Hirnli.
300 m Kleinere und 200 m grissere Tonnels.

7. Whympershiitte-Matterhorn,
Horizontale Linge 1780 m, Niveaudifferenz 3140—4485 (1345 m), schiefe Liinge 2230 m, mitilere Steigung 755 o/,
Objekte: Untere Station. Mittlere Station. Gipfelstation.
Hiefiir wird angesetzt pro km Fr. 900,000 = Kr. 2,007,000, —
Inoenieur Trautweiler berechnet den km seiner unterirdischen Jungfrau-Drahiseilbalin zn
Fr. 879,200 (schief gemessen).




Summarische Kostenberechnung der Zermatter-Hochgebirgs-Bahnen

Gornergrat und Matterhorn:

1, ZOXmabt-LZ0m D00 o v v v 4 @ 4w i s oa s e e w e e B SO0
2, Verbindungsbahn . T R . o 26,000, —
e T e T e O P RSN NV - (1

R AR T BT g [Ty | M R Ol e | Lo U i el o 1,237,000. —
5. Znm See-Schafberg R ) o Iy s St S o, ol 550,000,

6. Schafberg- ‘\'\]r\m]wnhu[u‘ P e g (o e R e -t e 657 C ) ) ) P

o Whympershiitte-Matterhorn. . & o & s sl e w o e e e e 20070000 -

3au- und Expropriationskosten . . . . « « . . Summa Fr. 6,514,800. -
Urganisations- und Verwaltungskosten, iluwnw und Betrichbsfonds . 485.200. -

Fr. 7,000,000,

Diese Summe wird verwendet fiir:

1. Verwaltung und Kapitalbeschaffune s e T R T e T M B e
2. Projektverfassung und Bauleitong . . . . . . . . . . . . 290.000,
DS CIIMARTWATTY s o Vi s N O T Tl T i T et S et 160,000, —
4, Unterbaun und Tunnels . . . . . . . . g e e e i e e S R R
5. Oberbau und mechanische Einrichtungen . . . . . . . . . . 1,530,000, —
G Haehbaw! = . ol : s e il T Ve e 180,000, —
7. Telegraph, Signale und Usz]uw- e A T\ 55.000,
8. Elektrische Einrichtung, Turbine und \mm-llmh nes . 800,000,
A B TV 0737202 1 e S R s S s S PRI RS T e e 300,000,
10. Mobiliar und Geriithschaften . P Tl e S e 35,000.
11. Unvorhergesehenes . . : « « « « « ¢ oo o o 2 o . v w o 500,000

Fr. 7, 000 ,000.

Angenommene Frequenz.

Zermatt-Schwarzsee hin und zuriick 3,000 Personen
Zermatt-Whympershiitte ! x i 2,000
Zermatt-Whympershiitte-Matterhorn . . = 6,000

summa 11,000 :
Zermatt-Gornergrat, hin und zuriieck . . . . . . 12,000 Personen
Zermatt-Riffelberg, it - A, e 2 000
Zermatt-Riffelalp, e ’ s e N

Summa 17,000
Zermatt-Gorge-Moos, hin und zuriick . . . . . . . . . . . . . 11.000 Personen.
Zermatt-Zum See : - 5 S R RS R S A S D T T W
LOTTIRETGOTER = o 08 G e i e s b e e e s R Personen.

Fahr-Taxen.

Fitr die Strecken Zermatt-Gorge-Moos und Zermatt-Zom See werden analog der V.-Z.-B. zwei Wacen) klassen voreosehen.

Zermatt-Gorge . . . . . . . . . . I Klasse Fr. —. 85, TII. Klasse Fr. — &5
Zermatt-Gorge, hin und zuriiek . . . TL = . 1. 40, III. 3 3 >80
Zermatt-Gorge-Moos . . . . . . . . I . . -, 90, TII. .. 5 . 60
Zermatt-Gorge-Moos, hin und zoriiek . II. R R S A - & . 95
Zermatt-Zmom See::. . . o v L oo L L . . 1.:20, TTL - - . 80
Zermatt-Zum See, hin und zoriieck . IL " ¥ 1. 90, IIL i 3 1. 30
Moog-Rriterglp anfwirtel o saalliohen 208 S Bo SRiRr ot L L s T e e
TR N S A R T S Y TR S I S s A fri 1. 50

Mopsicitlalyzhin gnd SRk - TR RSt T T 3. 5O




Riffelalp-Grornergret eufwhrtay. i o . wid 40§ s Ei e S i sla ot o B0l odi 60
“ ABWHRTEE S5 5 by el aL Cwlii

. e wite .
= - hin und zuriick . . . . . N o gy S G, —
Riffelalp-Riffelberg aufwirts . . . . . . ; el 1. 80
AR et e e g i el = 1. —
- ' hin und, Farlek ' o SRR e S T e S G e
Riffelberg-Gornergrat anfwirts . . . . . . . e 3.
B A S L e AL PP 1. 50
hin - und zuriiek » . . . . . . . 4,
Zum See-Schafberg R S S L AR s
e et BAIE S e W e T o g * 1: 2
5 i DT T £ 78 o ] S e i Wt = S L e B
Schafberg-Whympershiitte aufwiirts . . . . . . . . . . . . . . IR 5.
= = SHWRAR. . e G S o e S e ey
= A B WS AP0k e st s i e kT e T ey
Schafberg-Schwarzsee aufwiptes SRR ; 5 1. 50
RIWETES- o e L S TR P Ly
= o Han-Tma ZIE ek LEs St e Tin e S o 2 2, —
Schwarzsee-Whympershiitte aufwiirts . . . . . . . . . . . . . . . w850
BIREEEE ot St BLISA ST Se Coust i e " 2 50
hinHnd Zurtiels© - o e et g TaRET T ey

Whympershiitte-Matterhorn und zuriiek . . . . . . . . . s .,  BU, —

Fiir das Gepiick der Reisenden wird per ganze oder angebrochene 10 kg und je 100 m
Hohedifferenz 5 Cts. berechnet. Fiir den Giitertransport wird ein spezieller Tarif errichtet.

Betriebs-Ausgaben.

1. Zermati-Moos und Zum See.

Allgemeine "Verwaltung . oie BT e e TR R SR e T T O
BRTOERRIES " e e s Lo sl s e R R S . B0,
Brennmaterial . . I L it N i e e e N e AT
Unterkalt-des Bollmuterials s SR 0 = 0 il b ol a 3.000,
Hxpeditionss widl Tugsdienst, . oo . 5 s iR BUE At S IETO0.

Kr. 29,700,

2. Strecke Zum See-Whympershiitte.

Sllpameing. Venralbonss > oSSl mos M os s b s Sl o e 4,000,

Restauration und Reinigung der Linie . . . . . . . . . . . i 10000, —
Iy | S i Al e RN S T e e S o E e RO 0:
Mechanische und elektrische Betriebs- und Unterhaltungskosten . . .. 8.000.
xpeditions- nnd Zugsdienst o iin A o e e e T v e Tt 1L,500.

Fr. 44,800, —

3. Matterhorn-Bahn.

Allzemeine Verwaltung S S e el L
Bahnerhalt T e U e B < SRR e SR AL = IR T -V
Mechanische und elektrisehe Betriebs- und Unterhaltungskosten . . ., L0000,
Hepeditions--wnd Zugsdienst . T L e R < 1) |

Fr. 24 400, —




4. Strecke Moos-Gornergrat.

AT eamaing Verwaltihe ' « 75 vie i te o 5 i il v s, o et e T A B0 00—
Restanration und Reinigung der Linie . . . . . . . . . . . . , -10,000.
Bahmerhalt . . . . ; e L e R 7.000,

Meechanische und elektrische Betriebs- und Unterhaltungskosten . ., 8.000, —
Kxpeditions- und Zugsdienst = = 2 s & & o o T8 v oo e gy 14BO0 —
Fr. 43,800, —

Relzaplitulation der Betricbhslkosten. :

et M a0 S e e T L . s e i e BB 0 T OO
2. Strecke Zum See-Whympershiifte . . . o v« o0 e e g 44 800,
O VAT 1 (1] 5 150720 10 1 DA o A e o e S e 11 T
4 HireckeMo0S-(FOrMArETRE L0 % G i Gk W el b el s s 43 800, —

Fr. 142,700,

Betriebs-Einnahmen:

1. Zermatt-Matterhorn, hin ond zuviick . . . 6.000>60 Fr. 360.000.
9, Zermatt-Whympershiitte ., .. 3 . 2.00012.40 o 24.800.
3. Zermatt-Sehwarzsee A i L. . 5000 6.90 . 20.700.
4., Zermatlt-Gornererat 7 - & . . 2 120001095 .. 131.400.
5. Zermatt-Riffelbers oo e L o e 2 000> 745 W 14,900
G, Zermatt-Riffelalp o O .. e w3000 495 5 14 850,

Von Personen : 28.000 F'r 566,650,
7. GGepick- und Giiterverkehr zirka . . . . . . - 95.000,

Total der Einnahmen Fr. 591.650, —

Diesen Einnahmen stehen nun gegeniiber:

1. Die Betriebskosten . . . . Fr. 142700.

2. Einlage in den Reserve- nnd
Ernenerungsfond . . . . . .. 50000 —

3. Unvorhergesehenes und
diverse Auslagen . . 23.950. — Fr. 216,650. —

4. Verzinsung von 3 mille Obligationen & 41/,%/, 135,000, Fr, 351.660; —

Verbleiben fiir die Verzinsune von 4 mille Aktien Fr. 240,000, — oder 6




Stindiges Personal.

Zermatt: Stationsgehiilfe, Gepickdiener.

Zermatt-Gorge-Moos-Zum See: 4 Kondukteure, 2 Fiihrer, 2 Heizer.

Gerge: Stationsvorstand, Weichenwiirter. © -

Mocs: Stationsvorstand, Gepiickdiener, (eventuell Billets-Ausgeber).

Moos-Riffelalp: 2 Kondukteure, 1 Maschinist, 1 Maschinengehiilfe bei der Mittelrolle.

Riffelalp: Stationsvorstand, Billets-Ausgeberin, Gepiickdiener.

Riffelberg: Billets-Ausgabe im Hdatel (Bahnwiirter).

Gornergrat: Stationsvorstand, Gepiickdiener.

Riffelalp-Gornergrat: 2 Maschinisten, 2 Konduktenre.

Zum-See: Stationsvorstand, 1 Gepiickdiener.

Zum See-Schafberg: 2 Kondukteure, 1 Maschinist, 1 Gehiilfe bei der Mittelrolle.

Schafberg: Stationsvorstand, Billets-Ausgeberin, Gepiickdiener.

Schwarzgee: Billets-Ausgabe im Hotel, Weichenbedienung durch den dort stationirten Bahn-
wiirter (Hotelangestellter).

Auswelchstelle am Hoérnli: Wiirterposten.

Umsteighalle Whympershfitte: Stationsvorstand, Gepiickdiener.

Schatberg-Whympershiitte: 2 Kondukteure, 2 Maschinisten.

Whympershiitte-Matterhorn: 2 Kondakteure, 1 Maschinist, 1 Maschinengehiilfe bei der Mittel-
rolle,

Qipfelstation Matterhorn: 1 Stationsvorstand, 2 Fiihrer.

Zudem 1 Direktor, 1 Verkehrschef, 1 Maschinenmeister, 1 Moateur fiir die elektrischen An-
lagen und 1 Bahnmeister mit den nitigen Arbeitern fiir den Bahnunterhalt.

Stationsanlagen.

Zermatt : Erweiterung der jefzigen Station.

Gorge: Abzweigung,  Warteplatz.

Moos: Bmsteigstation.

Riffelalp: Umsteigstation.

Riffelberg: Ausweichstelle, Halt.

Rothen Boden: Ausweichstelle, Hali.

Gornergrat: Endstation.

Zum See: Umsteigstation.

Schafberg: Umsteigstation.

Schwarzsee: Halt.

Hornli: Ausweichstelle.

Whympershiitte: Umsteigstation.

Matterhorngipfel: Endstation, Restauration, Aussichtsgallerien, Unterkunft fiir Stations-
personal, eventuell eine Anzahl Reisende.

Der Projektverfasser : Der Concessionsbewerber :




EHerrn Feer-Beotrix in Biel.
Hochgeehrter Herr und Freund !/

Gegeniiber Threm sehr interessanten Bahnprojekte auf den Gornergrat und das Matterhorn
befinde ich mich momentan in eciner eigentiimlichen Stellung.

Aus einem kurzen Gespriiche, das ich 8. Z. mit Hr. Masson, Priisident der Visp-Zermatt-
bahn hatte, konnte ich schliessen, dass dieser sich ebenfalls mit dem Gedanken einer solehen Bahn
‘trug. Obschon nun zwischen uns kein weiteres Abkommen besteht, so wiire doeh die Moglichkeit
nicht ausgeschlossen, dass Hr. Masson auf meine Mitwirkung rechnete und es empfinden kinnte,
wollte ich mich einem Unfernelimen anschliessen, zn dem Zeitpunkte, wo es den Anschein haben
kinnte, als wollte ich es ihm entziehen helfen.

In Wahrheit verhiilt es sich natiirlich anders: Sie haben mir ein fertig ausgearbeitetes
Projekt vorgelegt, mir dazu den Beweis geliefert, dass Sie seit sehr langer Zeit schon die Idee
dieser Bahnen und die dazu gehirigen Arbeiten verfolgen, und haben mich zur Mitwirkung eingeladen.

Nachdem die Priifung det vorhandencn Dokumente dieselben als durchaus gewissenhaft und
reell dargetan hat, stehe ich nieht an, Ihmen meine Mitwirkung znzusichern, sobald die Concession
[hrerseits dem hohen Bundesrate eingereicht und damit entschieden ist, dass Hr. Masson meine
Mithilfe nicht mehr reelamiren wird; ich kann dies nm so eher tun, als meine eigene Auffassung
der Aufgabe sowie die Bewertung der daherigen Kosten in frappanter Weise mit Ihren Aufstellungen
libereinstimmt,

Ieh werde iibrigens, um streng korrekt vorzugehen, nicht unterlassen, nach Eingabe Ihrer
Cloncession Hrn. Masson von der Tatsache zun unterrichter und fiir den ganz unwahrseheinlichen Fall,
dass er in meiner Unterstiitzung Ihres Projekles eine Schildigung seiner Bestrebungen sehen wollte,
mich ganz neufral verhalten.

Mit den besten Griissen, Ihr aufrichtie ergebener

Luzern, den 17. August 1890.

Alt, Ingenieur.

03 1_3@_
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